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© Schnellverschluss-Kupplung fUr Betankungsvorrlchtung mit GasrtlcKfuhrung. 



© Aufgabe der Erfindung ist es, eine den Umwelt- 
bedingungen besser Rechngng tragende betankehs- 
zweckmassige Kuppiung anzugeben. Sie bezieht 
sich auf eine Schnellverschluss-Kupplung mit einer 
durch Handbetatigung auslttsbaren Verriegelung (58- 
61) urn rwei Kupplungahalften zueinander in Kupp- 
lungsstellung zu bringen. Zwei Durchlasskanalon, 
von denen der eine (K1) zum FlUssigkeitseinfOllen 
und der andere (K2) zum Luftaustritt dient, sind m'rt 
zwei Verschlussventile (V1.V2) ausgestatten, en die 
beim Trennen der Kupplungshalften gleichzeibg ge- 



schlossen werden. Eine Steuerhulse (23), die von 
einem beidseitig hilfmedienbeaufschlagten Kolben 
(20) verlagerbar ist, bildet freien Stirnfiasche (27.37) 
an einem der beiden Durchlasskanaien (K1.K2) zu- 
geordneten Dichtring (29) dichtend anliegt. Beim 
Schieben der SteuerhOise (23) warden die beide 
KanSlen (K1.K2) gteichzeitig geOffnet. Diese 
Schnellverschluss-Kupplung ist auch mit einem Na- 
herungsinitiator (22) ausgestattet und femer sind 
Induktionsspulen (46,47) um Dateri mit einem Regi- 
striergerat zu Ubertragen vorhanden. 
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Die Erfindung bezieht sich auf sine 
Schnellverschlufl-Kupplung riirt einer vorzugsweise 
durch Handbetatigung auslSsbaren Verriegeiung 
zweier Kupplungshalften zueinander in Kupplungs- 
stellung. 

Schnellverschlufi-Kupplungen haben inn Hin- 
blick auf problematische Medien von Hause aus 
den wesentlichen Vorteil der gertngstmagllchen 
Leckvertuste. 

. Im Betankungswesen ist es bekannt, zum Auf- 
fangen verflQchtigender Anteile dem Ublichen Zapf- 
hahnrohr einen Gummiriissel vorzuschalten. Die auf 
diesem Wege erfolgende GasabfUhrung ist mehr 
ein Behalf; nicht nur beim Ansetzen des Zapfhahns 
und dessen Ausheban aus dem Tankstutzen wird 
gasformigas Medium an die Umwelt freigegeben, 
sondem haufig auch noch wShrend des Tankpro- 
zesses, da der Rand des besagten GummirUssels 
nicht einwandfrei dichtend aufliegt, dies zufolge der 
meist unterschiedlichen Beschatfenheit der jeweili- 
gen Tankstutzenkontur etc. 

Aufgabe der Erfindung ist es, hier wirksam 
Abhilfe zu schaffen und eine den Umweltbedingun- 
gen besser Rechnung tragsnda Kupplung anzuge- 
ben, welche einfach im Aufbau ist und sich durch 
hohe Funktionssicherheit auszeichnet. 

GelSst ist diese Aufgabe durch die im An- 
spruch 1 angegebene Erfindung. 

Die UnteransprOche sind vorteilhafte Wetterbil- 
dungen des Erfindungsgegenstandes. 

Zufolge solcher Ausgestaltung ist elne etn- 
wandfreie Betankungsweise erzielt. Weder die im 
Tank verdrSngte Uft noch der verflUchtigende An- 
teil des Betankungsmediums wird schadbar an die 
Umwett abgegeben. EinfOilen und AbfUhren ge- 
schieht Uber ein und dieselbe Kupplung, ohne dafl 
dafUr die Obliche Form verlassende Anbauten erfor- 
derlich wSren. Die Mittel sind einfach und zweck- 
maSig. Konkret ist dies alios erreicht durch In ei- 
nom GehSuse benachbarte' DurchlaiJkanalquer- 
schnitte, von denen der elne zum FlUssigkeltsein- 
fOllen und der andere zum Luftaustritt aus dem 
sich fOilenden Tank, vorzugsweise eines Kraftfahr- 
zeuges, dient, welche beiden Durchlaflkanalquer- 
schnitfe sich beim Trennen der Kupplungshalften 
gleichzeitig schlleflen. Dies alles in einem gemein- 
samen Qehause unterzubringen und auch noch in 
Nachbarschaftslage, fuhrt zu einer gedrungenen, 
durch den Benutzer ohne Schwierigkeiten be- 
herrschbaren Bauform. Unter Beibehaltung des vor- 
teilhaften Grundprinzips gattungsgemSfler Kupplun- 
gen verl3ufl der FIOssigkeits-Durchlaflkanalquer- 
schnitt zentral. Das dezentrale Umfeld ist dabei in 
bester Weise fUr den RUckweg bzw. fUr die Gasab- 
fUhrung erschlossen. Auch tankanschluflseitig sind 
vorteilhafte L8sungsmittel gefunden. die darin be- 
stehen, daC der Lufiaustritts-Durchlaflkanalquer- 
schnitt fahrzeugseit'g in einen Ringraum zwischen 



Anschlupstutzen und FUllrohr des Tanks einmCin- 
det. Bn solcher Ringraum eroffnet dabei in gUnstt- 
ger Weise die Moglichkeit einer Weiterbildung da- 
hingehend, dafl mehrere konzentrisch urn den zen- 
s tralen Durchlaflkanalquerschnitt gruppierte 
Luftaustritts-DurchlatfkanalqLierschnitte vorgesehen 
werden. Die Gas/LuftabfUhrung ergibt sich dadurch 
unter geringstem Zeitaufwand. Waiter wird eine 
vorteilhafte Ausgestaltung erzielt durch In Rlchtung 

w der Schlieflgrundstellung federbelastete, leckfrei 
(clean break) arbeitende Verschluflventile, welche 
gemeinsam von einer SteuerhQIse in Offnungsrich- 
tung betStigbar sind. Auch diesbezOglich erweist 
sich der genutzte zentral orientierte bzw. rotations- 

rs symmetrische Aufbau entsprechender 
Schneilverschlufl-Kupplurtgen als sehr zweckdien- 
Bch. Dabei bildet die SteuerhQIse nicht nur das 
entsprechende steflelartige BetStigungsorgan, son- 
dem Qbemimmt auch noch eine weitergehende 

zo Funktion dergestalt, • dafl die SteuerhUlse in der 
VenBlsperrebene als Scheidewand der Verschlufl- 
kanalquerschnitte fungiert Die schieberartig beta- 
tjgbare SteuerhUlse gibt dabei zu keiner Zett die 
Trennung der Durchlaflkanalabschnitte voneinander 

25 auf. Benutzungstechnisch erweist es sich waiter als 
gunstig, dafl die SteuerhUlse von einem beidseitig 
hiffsmedienbeaufschlagten Kolben verlagerbar ist. 
Weiter erweist es sich als gunstig, dafl die Steuer- 
hQIse ventilseltlg einen verbretterten Kopf bildet, 

30 der mit seiner freien StimflSche an einem der bei- 
den Durchlaikanaiquerschnitte zugeordneten Dicht- 
ring dichtend anliegt und mit seitlichen, rUckwarti- 
gen Partien den tankstutzenabgewandten Berelch 
bolder Durchlaflkanalabsehnitte abdichtet. Die Tren- 

38 nebene dBr Durchlaflkanalquerschnitte erfShrt so 
eine von beiden Seiten derselben her wirkende, 
optJmale, insgesamt also viitlig leckfreio Schliefl- 
ung. Urn die Federkraft der Verschluflventile zu 
nutzen erweist es sich Qberdies als gunstig, dafl 

40 der Dichtring an einem Ringflansch des Verschlufl- 
ventifes der tankstutzenseitigen KupplungshSifte 
sitzt. Hierboi ist es gQnstig, dad den Randzonen 
des Dichtrings, die Qber die Stimfiache Uberragend 
ausgeblldet sind, konzentrische Venfllsltzfiachen ei- 

45 ner gemeinsamen Ringschleuse der DurchlaCkanal- 
querschnitte gegenQbertiegen. welche Ringschleu- 
se das dorfige Ende der SteuerhUlse aufnimmt. 
Weiter erweist es steh als vorteilhaft, dafl dem als 
Ringkolben gestalteten Kolben im zugehBrigen Zy- 

so Under des GehSuses ein NSherungsinitiator zuge- 
ordnet ist. Dieser !3i3t sich in ein DatenUbertra- 
gungssystem integrieren. DiesbezOglich Hegt eine 
gUnstige weiterbildende Ausgestaltung, insbeson- 
dere nach Anspruch 1 vor, und zwar dergestalt, 

55 daC beiderseits einer Trennfuge beider Kupplungs- 
halften je elne in die KupplungshSlften-Gehause- 
stimfiachen eingelassene Induktionsspule benach- 
bart liegt, welche die Durchteflkanalquerschnitte 
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ringformig umgeben und von denen die elne als 
Sender mit einem im Tank angeordneten Geber 
und die andere als EmpfSnger mit einem Daten- 
RegistriergerSt verbunden Est. Ober sine solche 
Einrichtung laflt sich die Zwangsreihenfolge von 
Kupplung und Medienfreigabe narrensicher steuern 
und auch der gesamte Betankungsvorgang sicher 
Uberwachen. SchlleBllch bringt die Erfindung noch 
den Vorschlag, daB die AnschlUsse fOr die Durch- 
laBkanalquerschnitte, die der Speisung der 
Kolben/Zylinder-Einheit und der Hir eine elektrische 
Leitung fUr Geber/Empfanger-Elemente im ROcken 
des GehSuses der SchnellverschluB-Kupplung lie- 
gen und von einer Schutzkammer umgeben sind, 
die sich in einen samtllche Leitungen gebundelt 
fEIhrenden Ftexschlauch fortsetzt. Neben dem so 
erreichten Vollschutz ist auch die Gefahr eines 
Verhedderns. wie dies bei DoppelschlSuchen oft zu 
beobachten ist, ausgeschlossen. 

Der Gegenstartd der Erfindung ist nachstehend 
anhand elnes zeichnerisch veranschaulichten Aus- 
fuhrungsbeispiefes nSher erlSutert. Es zeigt 

Fig. 1 die SchnetlverschluB-Kupplung als Be- 
tankungskuppiung im Teilschnitt, den 
Tankstutzenbereich mit darstellend, 
gekuppelt. 

Fig. 2 die Schrieliverschlufl-Kupplung partiell 
im Halbschnitt, unter Mitdarstellung 
der AnschlUsse. 

Fig. 3 eine HerausvergrSflerung im Bereich 
der VerschluSventjle bei noch ver- 
sperrten Durchlaflkanalquerschnitten, 

Rg. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Oarstel- 
lung in den Ourchlafl freigebehdem 
Zustand, 

Rg. 5 die entsprechende HerausvergrSfle- 
rung im Bereich der VerschluBventile, 
die Offnungsstellung derselben dar- 
stellend und 

Fig. 6 die Stirnansicht von rechts gegen den 
RUcken des Gehauses der Schnellver- 
schluflkupplung, die Verteilung der 
AnschluBslellen darstellend und 
Fig. 7 eine HerausvergrSflerung im Bereich 

der Induktionsspulen. 
Die in der Zelchnung wiedergsgebene 
Schnellverschtufl-Kupptung besteht aus einer prak- 
tisch einen Zapfhahn einer Treibstofrversorgungs- 
stelle bildenden Kupplungshaifte I und einer an 
einem Tank 1 eines Kraftfahrzeugs 2 sitzenden 
anderen Kupplungshaifle II. 

Vom Kraftfahrzeug 2, vorzugsweise einem Bus, 
ist -lediglich die tankstutzenseitlge Wandungskontur 
wiedergegeben einschlieBlich der Tankstufeenkam- 
mer 3, deren Offnung 4 in Oblicher Weise mH Hilfe 
einer Klappe 5 verschlieBbar ist In einer ecknahen 
Zone der Decke des Tanks 1 befindet 

sich ein in strichpunktierter Linienart dargestell- 



ter Tankanschlufetutzen 6. Mit dessen freiem Ende 
ist die Kupplungsha'lfte II verbunden, welche den 
fahrzeugseitigen Tail des in seiner Gesamtheit mit 
7 bezeichneten Gehauses der SchnellverschluB- 

5 Kupplung dargestellt. 

Die Kupplungsha'lfte II trSgt einen freistehen- 
den Nippel 8. Dieser ist in dichtende, verriegelte 
Stockverbindung bn'ngbar mit einer Muffe Oder 
BUchse 9 der Kupplungsha'lfte I. Die BUchse 9 ist 

io test mit dem GehSuse 7 verflanscht. Die flanseh- 
durchgreifenden Befestigungsmittel tragen das Be- 
zugszeichen 10. 

Jede KupplungshSlfte 1,11 enthSit ein Ieckfrei 
arbeitendes VerschluBventil. Das der Kupplungs- 

w hilfle I ist mit V1 und das der Kupplungshaifle II 
mit V2 bezeichnet. Der Ventilkbrper beider Ver- 
schluSventile steht in Oblicher Weise unter Druckfe- 
derbelastung in Richtung der SchlieBstellung. Die 
Ventiffeder des VerschluSventils I ist mit 11 be- 

20 zeichnet, die des anderen mit 12. Sie belasten die 
Verschluflventile V1 ,V2 gegeneinandergerichtet, ru- 
hen also auf entsprechend weft beabstandet liegen- 
den, ortsfesten Widerlagern des Gehauses 7, und 
zwar auf Ringschultern derselben. 

26 Die SchnellverschluB-Kupplung ist so aufge- 
baut, dafl beim Betankungsvorgang die im Tank 1 
verdrSngte Luft und auch der vergasende Treib- 
stoffanteil voll entsorgbar abgeftlhrt werden kSh- 
nan, und zwar via Schnellverschlufl-Kupplung. Er- 

30 reicht ist das durch im GehSuse 7 benachbarte 
DurchlaBkanalquerschnitte K1 und K2. 

Der mit K1 bezeichnete DurchlaBkanalquer- 
schnitt ist dem Flussigkeitseinfullen von bspw. Die- 
solkraftstoff vorbehalten. Er (K1) nimmt, auBer im 

as Querschnittsbereich der VerschluBventile V1, V2. 
einen zentralen Verlauf und bildet den grBflten Ein- 
zeiquerschnttt dieser clean-break-Koaxialkupplung. 
Beide DurchlaBkanalquerschnitte werden anteilig 
von den beiden KupplungshSiften I, II gestelit Der 

4o zum Luftaustritt aus dem sich Klllenden Tank 1 
vorgeseherie DurchtaBkanalquersthnitt K2 ist in 
dem nicht durch den im wesentlichen zentralen 
DurchlaBkanalquerschhitt K1 besetzten Ringbereich 
untergebracht und dart gleich paarig vorgesehan 

45 (vgl. Rg. 6), und zwar durch diametral liegende 
LeitungszUge. Beim Trennen der KupplungshSlften 
l.ll treten die VerschluBventile V1 . V2 gteichzeitig 
schlagartig in ihre SchlieBstellung und sperren bei- 
de DurchlaBkanalquerschnitte K1 bzw. K2 ihrer 

so KupplungshSlfte I bzw. II an der Trennstelle Ieckfrei 
ab. 

Wie den Zeichnungen, insbesondere Rguren 2 
und 4 entnehmbar, mCJnden die die KupplungshSlf- 
te il passierenden DurchlaBkanalabschnitte K2' 
55 fahrzeugseitig in einen Ringraum 13 zwischen An- 
schluflstutzen 6 und einem zentral gelegenen FC5II- 
rohr 14 des Tanks 1. Der unmittelbar stutzenseitig 
aufsitzende BasiskSrper der KupplungshSlfte II ist 
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mit 15 bezeichnet. Er bestat eine stutzenseitige 
Ausdrehung 1 6 mit auflenseitig der KanalmUndun- 
gen von K2' iiegendem Dichtungsring 17. An den 
zentral kanaldurchbrochenen Bereich des BasisktSr- 
pers 15 setrt eine vorragende Muffe 15' an zur 
Festfegung des mit Abstand zum Boden des Tanks 
1 verlaufend8n FOllrohres 14. Ab dem BasiskSrper 
15 nehmen die beiden Leitungssysteme, sprich 
DurchlaBkanalquerschnitte K1 bzw. K2. einen 
stumpf abgewinkelten Veriauf - die Abschnitte K2' 
und KV fallen ab - zur im wesentlichen horizontal 
ausgerichteten KupplungshSlfte I. 

An den Basiskflrper 15 schlieflt die zu einem 
. Ransch 18 erbreiterte Zone des Nippels 8 an. 
Aufsatzseitig bildet der Ransch 18 eine ringfBrmige 
Verteilkammer 19 aus, in die der hier ringfBrmige 
Gesamtkanal des Durchlaflkanalquerschnitts K2 
einmtindet und von dem basisseitig dann die dortt- 
gen leicht divergierend ausgerichteten Durchlaflka- 
nalabschnitte K2' der KupplungshSlfte II ausgehea 
Die Batatigung der VerschluBventile V1.V2 er- 
folgt mittels elnes Hilfsmedlums, und zwar tlber 
einen von diesem beidseitig bzw. wechselseitig be- 
aufschlagbaren ringfSrmigen Kolben 20. Letzterer 
fOhrt sich in einem vom Gehause 7 gestellten Zy- 
lirtder 21. Die Kolbenendstellungen sind anschlag- 
begrenzt tn der die VerschluBventiie V1 und V2 
freigebenden Lage befindet sich die tankstutzensei- 
tige R3che des ringfSrmigen Kolbens 20 vor elner 
Naherungsinitiator 22. Letzterer befindet sich in 
einer Axialbohrung des flanschformlgen Bereichs 
des Gehauses 7 und stent mit einem Datenregi- 
striergerHt elektrisch in Verbindung. 

Den unmittelbaren ventilseitigen Steuerangriff 
bikJet eine als StOflel zu bezeichnende SteuerhOlse 
23. Diese 1st mit der stutzenseitigen Stirnfiache 
eines zweiteilig gestalteten Kolbenschaftes 24 ver- 
bunden. Der zweite, den Kolbenscbaft mitbildende, 
durch Flanschverbindung angesetzle Schaftteil 
heiCt 25 und stellt mit seiner zentraien Bohrung 
anteilig den Durchlaflkanatquerschnitt K1. Der Ge- 
samtschaft 24/25 fUhrt sich allseitig abgedichtet in 
elner zenlralen Bohrung 26 des Geniuses 7 und 
bildet durch Radialbohrungen in seiner Wandung 
Abschnitte der DurchlaBkanalquerschnitte K2 au- 
Benseitig des zentraien Durchlaflkanalquerschnitts 
K1. Auflerdem fUhrt sich das einan Umlenkkanalab- 
schnitt formende, stutzenseitige Ende des Schaft- 
teils 25 an der InnenflSche des Fufles der erwShn- 
ten SteuerhOlse 23, und zwar auch hier dieser 
gegenUber abgedichtet. 

Ebenso stellt die SteuerhOlse 23 mit ihrem 
Korper Im Bereich der Vontilspcrrobena eine Art 
beweglicher Scheidewand der Durchlaflquerschnitte 
K1. K2 dar. Zur Erzielung einer entsprechenden 
kanaltrennenden Schleusenfunktion plus Ventilbeta- 
tigung in der Ventilsperrebene bildet das ventilseiti- 
ge bzw. tankstutzenseitJge Ende der SteuemUlse 



23 einen verbreiterten Kopf 27 aus <vgl. insbeson- 
dere Rguren 3 und 5). Letzterer liegt mit seiner 
freieh Stirnfiache 28 dichtend an einem Dichtring 
29 des VerschluBventils V2 an. Dieses Ventil, re- 

s spektive seln Dichtring 29 schlieflt In der in Rgur 3 
gezeigten Verschluflstellung, aber auch in der 
Trennstellung beide DurchlaBkanalquerschnitte K1 
und K2 ab. Besagter Dichtring 29 hat einen lang 
rechteckigen Querschnitt und sitzt mil seiner einen 

w BreitflSche satt an einem Ringflansch 30 des Ver- 
schluBventils V2 dieser tankstutzenseitigen Kupp- 
lungshalte II. Konkret ist es so, dafl die beiden 
kolbenseitigen Randzonen a,b des Dichtringes 29, 
welche Randzonen uber die Ringbreite der Stimfia- 

fs che 28 Oberstehen, gegen korrespondierende Ven- 
tilsitzfiachen 31 bzw. 32 treten. Letztere liegen kon- 
zentrisch und erstrecken sich auf einer gemeinsa- 
men Querebene zur Langsmittelachse x-x der Koa- 
xialkupplung. Im Bereich dieser Querebene bildet 

20 das Gehause 7 eine den Kopf 27 und das dortige 
Ende der SteuerhUlse 23 aufnehmende Rlngs- 
chleuse 33. 

Wie ersichtlich, ist die Ventilsitzfiache 31 von 
einem dem Verschluflventil V2 zugahb'rigen zentra- 

is ten, mit dem Nippel 8 verbundenen VentilstBOel 34 
gebildet. Der Ventilst6Bel 34 ist zur anteiiigen Bil- 
dung des dem RUssigkeltseinfUllen vorbehaHenen 
Durchlaflkanalquerschnitts K1 herangezogen und 
folglich hohl gestaftet, wobei jedoch seln kolbensei- 

30 tiges Ende verschlossen ist. Unmittelbar hinter der 
dortigen SchlieBwand befinden sich Queidurchla's- 
se 35. Der umgebenden Mantelzone der Quer- 
durchlSsse 35 ist eine ringnutartige Vertiefung 36 
vorgeschaltet. 

35 Waiter tritt der Kopf 27 mit seitlichen, ruckwar- 
tigen Partien in dichtende Anlage zum zentrallie- 
genden Verschiuflventil V1 der KupplungshSlfte I, 
das in der Schlieflstellung und Trennstellung der 
Kupplung. Die eine Parte bildel eine kopfseitige 

40 Ventilsitzfiache 37, gegen welche die dichtringbe- 
legte Randkante des entsprechend federbelasteten 
VentilkiJrpers des VerschluBventils V1 tritt. Diese 
praktisch vom Kinn des Kopfes 27 geformte, be- 
wegliche Ventilsitzfiache 37 Ist als rotationssymme- 

4s trische Schrfigflanke ausgebildet mit tankstutzen- 
seitig gerichteten Zentrierung. Im RUcken dieser 
Ventilsitzfiache 37 nimmt der Kopf 27 mantelwand- 
seitig in elner Ringnut einen Dichtring auf, wetcher 
den peripheren Abschnitt des Durchlaflkanalquer- 

so schnittes K2 gegenUber einer gehauseseitig ange- 
flanschten InnenhOlse 38 abdichtet, also bei Tren- 
nung schlieBI. Zur Bildung dieses Abschnitts des 
Durchlaflkanalquerschnitts K2 ist die SteuerhOlse 
kopfabgewandt auflen abgesetzt. 

55 Zwlschen dem ventilverschluflsertigen Ende 
der InnenhUtse 38 des Gehauses 7 und der Innen- 
seftig ausgedrehten Endzone des GehSuses 7 ist 
ein Ringschacht 39 belassen, in welchen der Nip- 
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pet 8 im Zuge der Kupplungsverbindung abgedich- 
tetelnfahrt. 

Den Obertritt des Durchlaflquerschnirts K2 im 
Bereich des Kolbenschattes 24 bringen im Fuflbe- 
reich dor SteuerhUlse 23 belassene QuerdurchlSs- 
sa 40 im RUcken der dortigen Aussttilpung des 
Schaftteils 25. 

Die anschluflseitige Fortselzung dieses Kanal- 
ab5chnilts in Anschluflrichlung, welche im Rtlcken 
der Schnetlverschlufl-Kupplung liegt, bilden Win- 
kelkanale 41 im dickwandigeren Bereich des Ge- 
niuses 7. 

Ein Slick auf Rg. 6 verdeutlichl die Verteilung 
der einzelnen AnschlUsse im RUcken F des Ge- 
hSuses 7. Es slnd dies ein zentralliegender An- 
schlufl 42 zum RUssigkeitsbefUilen, also fUr den 
Durchlaflkanalquerschnitt K1, zwei AnschlUsse 43 
fUr die Gas/LuftabfUhrung und zwei AnschlUsse 44 
zur Speisung der Kolben/Zylinder-Einheit 20/21 mit 
dem besagten Hilfsmedium und rtoch ein dezentra- 
len Anschlufl 45 fUr elektrische Leitungen. In alien 
FSIIen kann es sich um Schraubstutzen handeln, 
denen Oberwurfringmuttem der entsprechenden 
Leii jngszUge zugeordnet warden. 

Im letztgenannten Zusarnmenhang ist baulich 
eine Vorkehrung dahingehend getroffen, dafl bei- 
derseits des peripheren Abschnitts einer Trennfuge 
F (vgl. Figur 7) beider KupplungshSlften I.II je eine 
Induktionsspule sitzt. Die eine ist mil 46 und die 
andere mit 47 bezeichnet, Sie erstrecken sich RUk- 
ken an RQcken und sfnd In korrespondierende 
Ringnuten 48 des GehMuses 7 einerseits und 49 
des Nippels 8 andererseits eingelassen. Hier ist die 
gOnstige kongruente Lage der gegeneinander ge- 
richteten GehSusastimliachen als InformationsbrUk- 
ke sinnvoll genutzt. Wie ersichtlich. umgeben die 
Induktionsspulen 46,47 die erlauterten Durchlaflka- 
naiquerschnitte K1.K2. Die eine 47 der beiden In- 
duktionsspulen 46,47 ist als Sender mit einem im 
Tank i angeordneten, nicht dargesteftten Geber 
verbundan. Die andere der beiden Induktionsspulen 
46,47 sehlieBt an einen EmpfSnger an, der seiner- 
seits fit einem nicht dargestellten Daten-Registrier- 
gerat in Verbindung steht. Auf diese Welse lassen 
sich die betankungsUbfichen Informationen und 
Werte anzeigen und steuerungstechnisch nutzen. 

Die erwShnten AnschlUsse 42 bis 45 sind von 
einer Schutzkammerwandung 50 umgeben. Letzte- 
re steht in losbarer Verbindung zum ROcken T des 
GehSuses 7. Der rOckenabgewandte Berech ver- 
engt sich zu einer DurchfUhrSffnung 51 fUr die in 
ihrer Gesamtheit mit 52 bezeichneten Leitungen. In 
gUnstiger Weise sind diese Leitungen 52 in einem 
sogenannten Rexschlauch 53 gebCIndelt und ge- 
schOtzt untergebracht Das befestigungsseiiige 
Ende des Schlauches 53 trSgt einen Ransch 54, 
watcher in ISsbarer Verbindung zur Schutzkammer- 
wandung 50 steht 



Eine den programmgBsteuerten bzw. ablaufge- 
steuerten Verachiebevorgang des Kolbens 20 be- 
wirkende Steuereinheit 55 ist nur schematise!) dar- 
gestellt, ebenso die von ihr ausgehenden, den Kol- 
6 ben wechselseilig beaufschlagenden Leitungen 
nebst deren AnschlQsse. 

Die handbetatigbare Schnellverschlufl-Kupp- 
lung besitzt einen gehauseverbundenen Greifring 
56. Vor dlesem Greifring, mit Freigang vorgelagert, 

to erstreckt sich ein zweiter Greifring 57. Letzterer 
steht mit einer VerriegelungshOlse 58 in Verbin- 
dung. Diese ist in Richtung ihrer Verriegelungsstel- 
lung federbelastet. Es handelt sich um eine geh3u- 
seseifjg abgestfltzte Druckfeder 59. Als Verriega- 

75 lungselemente dienen Verriegelungskugeln 60. wel- 
che unvertierbar in Radiaibohrungen eines gehSu- 
seseitjgen Kugelkafigs liagen. Die Verriegelungsku- 
geln 60 beflnden sich in der Entkuppiungsstellung 
in einer Ausweichlage, d.h. sie treten in eine mit 

20 Aussteuerfiachen versehene Ringnut 61 der Verrie- 
gelungshUlse 60 ein. In vorgesteuerter Lage der 
VerriegelungshOlse 60 hebt eine SteuerschrSge die 
Verriegelungskugeln 60 so weit an, dafl sie spar- 
rend in eine entsprechend liegende Ringnut 62 an 

is der MantelflSche des Nippels 8 einrUcken. Die ver- 
riegelungshUlsenseitjge Sperrflanke tragt das Bs- 
zugszeichen 63. 

Die Funktion ist, kurz zusammengefaflt wie 
folgt: Zum Kuppeln wird die VerriegelungshUlse 58 

30 enfgegen der Kraft der sie permanent belastenden 
Druckfeder 59 unter Durchlaufen des vorgegebe- 
nen Verlagerungshubs y zurOckgezogen. Es folgt 
das Aufstecken der KupplungshSlfte I auf die Kupp- 
lungshaifte |i, wobei in der vorschriftsmSfligen End- 

35 stellung die Verriegelungskugeln 60 in die nippel- 
seiSge Ringnut 62 eingreilen. Durch Loslassen 
schiebt sich die VerriegelungshUlse 58 dann vor. 
Die Verriegelungskugeln sind gesperrt. Die Schlei- 
f en der Induktionsspulen 46,47 sind einander gena- 

40 hart. Die vorschrittsmMSig vollzogene Sperrstellung 
geht als Information an das DatenRegistriergera't. 
Danach wird der Weg fur die BetSttgung des Kol- 
bens 20 freigegeben. Dessen stutzenseitige, hilfs- 
mediumveranlaflle Veriagerung verschiebt die kol- 

45 benverbundene SperrhOlse 23. Im Bereich der 
Ringschlause 33 werden belde Durchlafikanaiquer- 
schnitte K1.K2 geoffnet Ober den DurchlaJJkanal- 
querschnitt K1 und den Durchlaflkanalabhschnrtt 
KV geschiehi das RUsslgkeitseJnfullen. Im Gegen- 

50 zug wird die im Tank 1 verdrSngtB Luft etc. gegen- 
ISufig Uber die paarig angeordneten Durchlaflkanal- 
abschnitte K2' und Durchiaflkanalquerschnitte K2 
entsorgungsgerecht evakuiert. Erfoigt Ober die 
Geber/Empfanger-Elemente die Information "Tank 

55 voir wird programmgesteuert das Hilfsmedium auf 
Gegenlauf gestellt. Es erfoigt also das ZurOckzie- 
han des Kolbens 20. 

Wird die Betankung willkUrlich unter Ziehen via 
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Greifring 57 unterbrochen, geht die entsprechende 
Information "Fugentrennung" an das Daten-Regi- 
striergerat, wetche$ den Kolben 20 sofort veirlagert, 
so dafldie Durchlafikanalquerschnitte K1.K2 sich 
gleichzeitig und spontan schlieSen. s 

Als zusa"tzliche Notsicherung 1st dsr 
SchnellverschluB-Kupplung im Schutz des gehSu- 
seseitigen Greifringes 56 liegend ein drucktasten- 
bstStigbarer Notschalter 64 zugeordnet. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, der to 
Zeichnung und deh AnsprUchen offenbarten Merk- 
male der Erlindung konnen sowohl einzeln als auch 
in belieblger Kombination fOr die Verwirtdichung 
der Erfindung von Bedeutung sein. Alio offenbarten 
Merkmale sind ertindungswesentlich. In die Often- rs 
barung der Anmeldung wird hiermit auch der Of- 
fenbarungsinhalt der zugehbrigen/beigefugten Prio- 
ritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) voll- 
inhaltlich mit einbezogen. 

20 

Patentanspruche 

1. Sctinellverschlufl-Kupptung mit einer vorzugs- 
weise durch Handbetatigung auslosbaren Ver- 
riegelung (Verriegelungshaise 58) zw'eier 25 
Kupplungshalften (1,11) zueinander in Kupp- 
lungsstellung. gekennzeichnst durch in einem 
Gehause (7) benachbarte Ourchlaflkanalquer- 
schnitte (K1.K2), von denen der elne (K1) zum 
FlUssigkeitselnfUllen und der andere (K2) zum so 
Luftaustritt aus dem sich fUllenden Tank (1), 
vorzugsweise eines Kraftfahrzeuges (2), dient, 
welche beiden Durchla/tkanalquerschnitte 
(K1.K2) sich beim Trennen der Kupplungshalf- 
ten (1,11) gleichzeitig schlieflen. as 

2. Schnellverschlufl-Kupplung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der FlUssigkeits- 

3. SchnellerschluB-Kupplung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet. daB der 

zeugselHg in einen Ringraum (13) zwischen 45 
Anschluflstuizen (6) und FUllrohr (14) des Tan- 
kes (1) einmUndet. 

4. Schnellverschlufl-Kupplung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- so 
sprUche, gekennzeichnet durch in Richtung der 
SchlisBgrundstellung federbelastete. ieckfrei 
(clean-break) arbeitende Verschfuflventile 

(V1 ,V2). welche von einer SteuerhUlse (23) ge- 
meinsam in Oftnungsrichtung betagigbar sind. 65 

5. Schnellverschlufl-Kupplung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
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spruche. dadurch gekennzeichnet, daB die 
SteuerhUlse (23) in der Ventilsperrebene als 
Scheidewand der DurchlaiJkanalquerschnitte 
(K1,K2)fungiert. 

6. Schnellversehlufl-Kupplung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
SteuerhUlse (23) von einem wechselwelse 
beidseitig hilismedien-beaufschlagten Kolben 
(20) verlagerbar ist. 

7. Schnellverschlufl-Kupplung. insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprtlche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
SteuerhUlse (23) ventilseitig einen verbreiterten 
Kopf (27) bildet, der mit seiner freien SBmfla- 
che (28) an einem beiden Durchlaflkanalquer- 
schnitten (K1,K2) zugeordneten Dichtring (29) 
dichtend anliegt und mit seitli- 
chen.rOckwartigen Partlen (Venaisteflache 37 
und Mantelwand) den tankstutzenabgewandten 
Bereich beider Durchlaflkanalquerschnitte 
(K1.K2) abdichtet. 

& Schnellverschlufl-Kupplung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
■ Dichtring (29) an einem Ringflansch (30) des 
VerschluBventils (V2) der tankstutzenseitigen 
Kupplungshalfte (I)) sitzt. 

9. SchnellverschluB-Kupplung, insbesondere nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB den 
Randzonen (a,b) des Dichtringes (29), die (Iber 
die StimflSche (28) Oberragend ausgebiidet 
sind, konzentrische Ventilsitzf lichen (31,32) ei- 
ner gemeinsamen Ringschleuse (33) der 
Durchlaflkanalquerschnifte (K1.K2) gegenQber- 
liegen, welche Ringschleuse (33) das dortige 
Ende der SteuerhUlse (23) geluhrt aufnimmt. 

10. SchnellverschluB-Kupplung, insbesondere nach 
einem Oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB dem als 
Ringkolben gestalteten Kolben (20) im zugeho- 
rigen Zylinder (21) des Gehauses (7) ein Na- 
herungsinitiator (22) zugeordnet ist. 

11. SchnellverschluB-Kupplung. insbesondere nach 
Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB bei- 
derseits einer Trennfuge (F) beider Kupplungs- 
haiften (1,11) je eine in die GehSusestirnflSchen 
eingelassene Induktionsspule (48,47) benach- 
bart liegt, welche die DurchlaBkanaiquerschnit- 
te (K1.K2) ringtermig umgeben. und von denen 
die eine als Sender mit einem im Tank (1) 
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angeordrteten Geber und did andere als Emp- 
fanger mit einem DatBn-RBgistriergera't ver- 
bunden ist 

1Z Schnellverschlufl-Kupplung, insbesondore nach s 
einem Oder mehreren der vorhergehanden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet, dafl An- 
schlUsse (42.43) far die Ourchlafikanatquer- 
schnittes (K1.K2), AnschiUsse (44) fUr die Spei- 
sung der Kolben/Zylinder-Einheit (20/21) und w 
ein Anschiui) (45) fOr eine elektrisclw Leitung 
filr Geber/Empfanger-Elemente im RUcken (7*) 
. des GehSuses (7) der Schnellverschlufl-Kupr> 
lung iiegen und von einer Schutzkammerwan- 
dung (50) umgeben sind, die slch in einen is 
sSmtliche Leitungen (52) gebllndelt ftlhrenden 
Flexschlauch (53) fortsetzt. 



35 
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